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Respektive forfattare star for innehallet i artiklarna.

Riksdagen beslot 1994 att bilda ett centrum for
att samordna och stimulera forskning om bio-
logisk mangfald. Detta som ett led i att uppfylla
atagandenaiden internationella konventionen
om biologisk mangfald som Sverige skrev under
i Rio 1992.

Centrum for biologisk mangfald startade hdsten
1995. Verksamheten bestar av initiering och
samordning av forskning och hégre utbildning
samt seminarier och information om biologisk
mangfald.

CBM finns gemensamt vid Uppsala universitet och
Sveriges lantbruksuniversitet (SLU).

Pé flera hall i Europa, framfor allt i vést, har vag-
natets tathet passerat smartgransen for vad ett
hallbart landskap tal. lllustration: Andreas Seiler

Centrum for biologisk mangfal
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Transporternas
osynliga effekter

Ett vag- eller jarnvdgsbygge innebdr en pdtaglig omvandling av landskapet och
forlust av livsmiljoer for en mangd arter. Pakorda gravlingar eller harar i vagkanten
far oss att reagera och kanske fundera 6ver vagens och fordonens paverkan pa vilda
djur.Viltolyckor dr exempel pa handfasta vackarklockor for infrastrukturens effekter
pa biologisk mangfald.

Men mycket talar for att de mest betydande effekterna pa biologisk mangfald
av vara storre vdgar och jarnvagar inte ar den direkta habitatforlusten eller dod-
ligheten, utan att de storsta problemen &r barriar- och storningseffekterna. Dessa
effekter ar mindre synliga, men kan & andra sidan paverka betydligt storre arealer.
Transportinfrastrukturen paverkar landskapets ekologiska samband och processer,
och effekterna kan matas flera kilometer fran transportleden. Pa motsvarande satt
paverkas landskapets sociala och kulturella varden.Sveriges vagar tacker tillsammans
en yta av Gotlands storlek, men den totala yta som paverkas negativt av vagarna
ar flera gdnger storre.

Den har fragan har uppmarksammats daligt av svensk naturvdrd. Kanske beror
det pa att landskapsekologi dr en svar och lite abstrakt vetenskap. Planering pa
landskapsniva forutsatter en ndra samverkan mellan olika myndigheter och olika
intressenter, vilket tar tid och kraver nya arbetssatt. Sverige har halkat efter manga
andra europeiska lander nér det galler regelverk och atgarder for att mildra negativa
effekter av infrastruktur pa natur och kulturmiljo. Vi har mycket gratis, eftersom
vart land till stora delar ar relativt glesbefolkat. Men dar transportnétet ar som
tdtast — runt tatorter, pd manga hall i sédra Sverige — paverkas hela landskapet av
infrastrukturen. Och transportndtet kommer att tatna ytterligare. Nya végar och
jarnvdgar planeras, utan att de gamla tas bort.

Om transportinfrastrukturens paverkan pa landskapets ekologiska, sociala och
kulturella véarden skriver forskare i det har numret av Biodiverse. Hur paverkas djur
och manniskor av vdgar och jarnvagar? Vilka varden och kvaliteter i landskapet vill
vivdrna om? Hur kan planeringen av infrastruktur forbattras? Dessa ar nagra av de
fragor som statt i fokus for CBM:s forskningsprogram /nclude som pagatt sedan
2006 och som avslutas nu under varen 2009. 4 i

Samtliga av numrets medverkande forskare
har varit engagerade inom forskningsprogram-
met.Forskningen finansierades gemensamt av
Mistra, Banverket,Vagverket, Naturvardsverket
och Riksantikvariedambetet, och ingick som en
del av paraplyprogrammet TransportMistra,
med forskning om hallbara transportldsningar.
For den somvill sdtta sig ndrmare ini resultaten
fran Include finns rapporter och faktablad att
ldsa pa www.includemistra.org.

J-0 Hewwbin, CBM
AMNESFORETRADARE SAMHALLSPLANERING

Foto: Henrike Hensel
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Vagarna styckar Europa

| vissa delar av Europa har transportnatet blivit sa tatt att man nu backar
och demonterar vdgnatet for att dterskapa den grona infrastrukturen.
| Sverige finns annu majligheten att slippa en sddan utveckling.

Ostorda, ssammanhingande natur- och kulturmiljéer
har stor betydelse f6r djurens ekologi och minniskors
hilsa och livskvalitet, men de 4r pd vig att bli en
bristvara. Fragan har fitt 6kad uppmirksamhet i
Sverige, dock har vi @nda inte riktigt insett vilken
resurs dessa miljoer egentligen utgér i ett europeiskt
sammanhang.

LANDSKAPET DEFRAGMENTERAS
Den snabbt 6kande efterfrigan pa transporter éver
hela Europa har skapat allt stérre konflikter med
natur och kulturvirden. P4 flera hill, kanske frimst
i regionen Belgien—Nederlinderna—nordvistra Tysk-
land, har fragmenteringen redan nétt en smirtgrins.
I Nederldnderna startades dérfor ett omfattande
defragmenteringsprogram for att ater binda ihop det
“grona skelettet” i landet. P4 de platser dir vigar,
jarnvigar eller kanaler skir av viktiga ekologiska
linkar planeras nu speciella faunapassager. Mindre
viktiga vigar tas bort ur landskapet.

I 6st ddremot ses nya satsningar pa infrastruktur
som en nyckel till regional utveckling. Hir finns fort-
farande stor biologisk mangfald, rika odlingslandskap

och sammanhingande naturmiljéer. Det finns dock
en vixande insikt om landskapens virden och ett
uttalat intresse for att lira av vistlindernas misstag
och erfarenheter. Estland, Polen och Slovenien har
var for sig redan fler faunapassager n i Sverige.

SAMPLANERING MED LYFT BLICK
Hur kan vi undvika 6kande fragmentering? Ett
grundliggande krav for infrastrukcurplaneringen dr
attlandskapsfrigorna beaktas pa den strategiska nivin
ochinte, som idag, i de senare skeden dir méjligheterna
att hitta héllbara losningar r begrinsade. Vi bér
striva efter ett framitblickande, holistiskt och
hallbart planeringssitt dir de olika miljéfrigorna
hanteras pa passande nivéer i beslutsprocessen.

I ett hallbart transportsystem méste vigplaneraren
i storre utstrickning 4n tidigare bli en landskaps-
och samhillsplanerare. Detta kriver ocksd att nya
intressegrupper deltar i planeringsprocessen, sisom
de areella niringarna, lokala intresseorganisationer
och den enskilde medborgaren. Hallbarhet uppnis
genom samverkan mellan alla akeorer i landskapet.r

ANDREAS SEILER OCH J-O HELLDIN, CEM

Transportinfrastruktu-
ren har flera negativa
effekter i landskapet.
Végar, j@rnvagar och
trafik delar upp natur-
och kulturmilider som
tidigare hdangt samman.
Det goér det svérare for
mdnniskor och djur att
réra sig fritt, och de
kvarvarande omrédena
pdverkas genom buller,
salter och avgaser. Frag-
menteringen innebdr en
forlust av livskvalitet och
av landskapets sociala,
kulturella och ekologiska
vdrden.

Fragmentering stryper arternas livsutrymme

Nar landskapet styckas upp, minskar manga djurarters fria rorelser i landskapet.
Vid en kritisk niva forsvinner helt arternas forutsattningar att leva vidare. Olika
typerav viltpassager kan reducera vdgarnas barriareffekt,men om utvecklingen
tillats ga for langt ar enda I6sningen att rekonstruera de ursprungliga samman-
hédngande ekosystemen genom att ta bort befintliga vagar.| Sverige finns @nnu
chansen kvar att inte Iata transportnatet bli s tatt att den typen av dtgard behgvs.

lllustration: Andreas Seiler

Foto: Andreas Seiler

En sa kallad landskapsbro minimerar inte bara
paverkan pa marken och vattenflodet.Den uppratt-
haller dven djurens och manniskans rorelsefrihet
samt bevarar det visuella sambandet i landskapet.
Bilden visar en bro dver Segean i Skane.
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Resultatkarta for dlg
frén den geografiska
modellen i Mdlardalen.
Vagavsnitt med stark
barrigrpaverkan pa
grund av hdg trafikvolym
eller stangsel markeras
med svart. Roda strackor
indikerar barrigrer som
ligger langre &n fyra

km frédn narmaste pas-
sagemdijlighet for viltet
och som i sig &r s& pass
ldnga att ett atgdrdsbe-
hov beddms som rimligt.
Prioritering av &tgdrder
ldngs dessa barridgrer
kan gdras med hjdlp av
kunskap om djurens habi-
tatval och rérelser: mérka
gréna ytor pé kartan
indikerar skogsmark som
algar féredrar, vit farg
indikerar omréden dar
algar ror sig mera sallan.

| NR 2 2009

Sa ska vagtrafikens

barriarverkan atgdrdas

Fyrtioen nya klévviltpassager dver trafikleder behovs i
Malardalen, visar en studie fran Vagverket. Passagerna gor
livet lattare for viltstammarna, men innebdr ocksa en stor

samhallsekonomisk vinst.

Det finns ett stort behov av atgirder for att minska
barridrverkan av vig- och jirnvigsnitet for bade
friluftsliv och fauna. Studier visar att vigar allvar-
ligt paverkar djurs méojligheter att vandra och nyttja
landskapet. Vigarna hindrar sivil sméd som stora
djur, vare sig de simmar, flyger eller gar. Med 6kande
trafikvolymer och uppgradering av vigar och spir
kommer barridrpdverkan och trafikdédlighet att
oka yteerligare.

NY PLANERINGSMODELL FOR VAGNAT
Tyvirr saknas verktyg for att lokalisera och bedéma
atgirdsbehovet. Infor arbetet med en ny nationell
vigplan behdvs verktyg for att atgirda barridrpaver-
kan och viltolyckor i vignitet. Forskningsprogram-
met INCLUDE:s medverkan i detta arbete fokuserar
pa modeller for identifiering av tgirdsbehov for
storre djur. Projektet har tre huvudkomponenter:

lllustration: Andreas Seiler

* Faststillda 6nskvirda tillstdnd och rikevirden.
Nir utgdr en vig ett allvarligt vandringshinder
eller en dodsfilla for djuren och nir uppstar
drgirdsbehov? Kunskapen ir bristfillig och det
finns inga tillstindsbeskrivningar. Dagens rikt-
virden for barridrpaverkan eller dtgirders effek-
tivitet bygger darfor i stort sett pd antaganden.

En geografisk modell for vigars barridrverkan.
Modellen utgér bland annat fran vigarnas utform-
ning, viltstingsel och trafikmingd, viltolyckor,
samt forekomst av vigbroar som kan anviindas av
djur. Modellen i sin pilotversion anvinder ilg och
ridjur som paraplyarter, men skall senare tillimpas
dven pd andra djurarter. Ett GIS-grinssnitt for
modellen tillimpas nu i Vigverkets alla regioner.
* Underlag till prioritering av atgirder baserat pa
flera perspektiv, bland annat djurens rérelser, eko-

logiska korridorer, viltolycksrisk och naturvérd.
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Parallellt till GIS-modellen arbetar Vigverket med
att kartligga vigbarridrer for fisk, groddjur och
utter. Projektet representerar ett nytt arbetssitt for
naturvirden, som gor det mojligt att integrera natur-
virden i planeringen av infrastrukcur. Arbetet kan
dessutom ges en vidare tillimpning, genom att det
kopplas till friluftslivets behov. Kunskaperna dr annu
begrinsade, men vissa vig- eller sparstrickor kan
antas utgora betydande barridrer f6r bade djur och
friluftsliv. Det dr méjligt att utforma degirder sa att
de stirker bade biologisk mangfald och landskapets

rekreationsvirden.

KONKRETA BEHOV

Forsta preliminira resultat frin Vigverkets region
Milardalen pekar pa ett behov av 41 klsvviltspassa-
ger. Av dessa behdvs elva i C lin, sjui D lin, elvai T
lin och tolv i U lin. Den totala kostnaden beriknas
till 615 miljoner kronor. Fér hela Sverige uppskat-
tas kostnaden ligga uppemot 1,5 miljarder kronor.

Hir ska man notera att denna summa motsvarar de
samhillsekonomiska kostnaderna av arton manaders
klsvviltolyckor. Enligt Vigverkets strategiska plan fr
ir 20072015 skall de hdgst prioriterade tgirderna
vara genomférda &r 201s.
Andra viktiga behov som identifierats ir att:
e Forbittra transportmyndigheternas geografiska
databaser
* Uppdatera och korrigera vig- och brodatabaser
e Latabristanalyser omfatta den framtida utveck-
lingen i bide trafik och landskap
* Formulera konkreta inriktningsmal for act
kunna bedéma dtgirdsbehovet
e Utveckla indikatorer och troskelvirden
 DPeka ut nationella och regionala ekologiska
spridningskorridorer som hjilp for att sikerstilla
itgirders framtida effektivitet

Prioriteringar bor ske i samrdd med andra
samhillssektorer pé lokal, regional och natio-
nell niva. »

4
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ANDREAS SEILER, J-O HeLLpin, CBM,
ANDERS SJOLUND, VAGVERKET

Habitatmodeller simulerar ingrepp i naturen

(” denna summ;

motsvarar de samhalls-
ekonomiska kostnader-
na av arton manaders
klovviltolyckor »

Habitatmodeller fungerar som kartor dver
habitat. De beskriver véxtlighet, topografi,
mark- och vattenforhallanden och kan visa
var i landskapet en art kan forekomma
och hur populationstdtheten kan variera.
Storningar fran ett vagprojekt kan foras
in i modellen och simulera fram ett nytt
scenario som galler efteringreppet.Sadana
scenarier kan beddmas och viktas mot var-
andra for att hitta hansynsfulla l6sningar.
Dessa modeller &r sarskilt anvandbara for
MKB och strategisk miljobedomning.

Det finns flera olika typer av modeller.
Resursselektiva habitatmodeller soker
fram nodvandiga resurser ur ett landskap
och lamplighetsbedémer olika habitat. De
beraknar utbredning och tathetsfordelning
visade som grafik i kartor. Aven nischfaktor-

analyserande habitatmodeller utmynnar
i lamplighetsindex for olika habitat, men
grundat pd artens specialiseringsgrad och
begransningar i anpassningsformaga.

De flesta modeller har skapats och anvants
av viltbiologer for att testa hypoteser inom
begransade undersokningsomraden. De
ar darfor inte generella eller lampade for
planeringsarbete. Forskaren vill kunna testa
hypoteser, hittasamband och forklara vad som
ar orsak och verkan. Planeraren &r praktiker,
lyder samhallets olika behov, vill ha klara och
raka besked samt har brattom! Detta skapar
latt konflikter mellan forskare och planerare.

Dagens modeller kraver specialkunskap,
har déligt anvandargranssnitt och &r svara
att anvanda. Anvandarvéanlighet kraver
forenklingar och generaliseringar. Bra och

omfattande data krdvs for att utveckla
dessa generella modeller. Insamlade data
maste lagras i databaser som ér tillgdng-
liga for hela forskarsamhdllet. Det kraver
internationella standardiseringar och
kvalitetsgarantier samt metadatabaser som
berattar vad som finns och var ndgonstans.
Mycket samarbete mellan institutioner och
myndigheter kommer att krdvas i Sverige
savdl som globalt.

Mycket arbete pagar med utveckling,
forbattring och anpassning av modeller.
Sannolikt kommer darfor habitatmodeller
attinom den narmaste framtiden anvandas
praktiskt i allt storre omfattning och ... just
vid vagplanering!

GORGEN GORANSSON

HOGSKOLAN 1 KALMAR

Digitaliserade kartor éver ett omréde bearbetade med GIS-
mjukvara. Oppen mark pa tillrdckligt avsténd frén tradvegetation

(réda ytor) fungerar som lampligt habitat for falthare, rapphdna

eller sénglarka (blé& skuggning).

Vétmark (bld), I16vskog (violett) och betad mark (ljusgrén) fungerar
som habitat fér grodor (blé& skuggning).

NR 2 2009
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Foto: J-O Helldin

Kanslig pippi2 Tekniskt
buller stor i naturmiljder
som stadsparker, grén-
omréden och naturreser-
vat. Studier av hur buller
paverkar fagellivet och
friluftslivet pekar mot
samma grdnsvdrden.
Figurerna visar hur mén-
niskors och féaglars trivsel
i ett omrdade sjunker med
dkande trafikbuller. Max-
gransen for buller méste
dras innan kurvan bérjar
dala for mycket.

0
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Buller i naturomraden

ignoreras

Ett gransvarde for buller i naturmiljoer behdvs snarast. Det finns
forskning som stodjer ett utgangsvarde pa 50 decibel. Vid hogre
bullernivder har snart hdlften av faglarna lamnat omradet.

Idag finns bindande riktvirden for trafikbuller i
bostadsmiljéer. For rekreationsomriden och frilufts-
omrdden har Vigverket utfirdat allmanna bullerrad,
vilka dock sillan eller aldrig leder till effektiva drgir-
der. Natura 2000-omraden har strikta EG-direktiv
vad giller bullerstorning fran trafik, men dven dessa
direktiv har i praktiken endast i undantagsfall lett
till nagra dtgirder.

P4 sina hall har problemet med buller i landska-
pet borjat uppmirksammas. Ett antal kommuner
har under de senaste dren identifierat sina “tysta
omréden” som en tillgang for friluftslivet. Metoder
finns f6r att minska trafikbuller i parker och tit-
ortsnira friluftsomraden, men avsaknaden av tyd-
liga mél och bristande kunskap om bullrets effekter
i naturmiljder har gjort fragan svar att hantera for
infrastrukturplanerare. I praktiken har mycket fa
dtgirder vidtagits for att minska spridningen av

buller i landskapet.

MILIOMALEN AVENTYRAS

Det irvilkint att trafikbuller paverkar bdde minnis-
kor och vilda djur. Buller upplevs som stérande, och
leder till stress och ohilsa. Hittills har man hanterat

Foto och diagram: J-O Helldin

detta problem frimst i bebodda miljder, men 4ven
i naturmiljder som stadsparker, gronomriden och
naturreservat dr buller en allvarlig stérningsfaktor
som for minniskor leder till minskade upplevelse-
virden och forsimrad rekreation, och kan fér manga
djur ha drastiska effekter sisom forsimrad reproduk-
tion och okad dodlighet. De negativa effekterna av
tekniskt buller i naturomraden leder till att miljomal
och miljspolitiska direktiv inte uppfylls. Det dr dirfor
angeldget at riktvirden faststills.

UNDERSOKTA SMARTGRANSER

Inom forskningsprogrammet INCLUDE gjordes
en genomging av tidigare forskning i detta mne.
Oversikten visade att det finns starka resultat om
bullereffekter pa bade friluftsliv och fagelliv, och
att resultaten borde kunna utgora grund for stabila
rikevirden.

Besokare i gronomriden och faglar paverkas av
vigtrafikbuller p4 liknande sitt, och observerade kri-
tiska nivaer for storning ir sldende lika (se figur). Om
man véljer att acceptera en forsimring av ljudkvalitén
med maximalt tjugo procent (mitt som besokarnas
virdering av sina upplevelser eller forekomst av hick-
ande faglar) fir bullernivdn inte 6verstiga 49—so0 dB
LAeq (en standardiserad metod att mita bullernivier
over tid). Detta giller alltsa lika for mianniskor och
faglar. Redan vid 55 dB LAeq, en vanlig ljudniva i
ménga parker och titortsnira gronomréden, upplever
sig hilften av besokarna storda av buller, och hilften
av faglarna har forsvunnit.

Ett riktvirde pd cirka 5o dB LAeq i stadsnira
naturmiljder kan tas som utgangspunke for fortsatta
studier. Det bor ocksd utredas om ligre rikevirden
krivs pa landsbygd och i vildmark. Med vigledning
av riktvirdena méste effektiva dtgirder vidtas for att
forhindra den fortsatta spridningen av trafikbuller i

virdefulla naturmiljéer.:
v

J-0O HeLwpin, CBM
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Natverk for

infrastrukturexperter

Det europeiska natverket IENE arbetar for att 6ka samverkan
mellan forskare och praktiker kring hur infrastrukturens
barridrproblem kan motverkas. En svensk gren av IENE kan
hjalpa Sverige att komma ikapp pa omrdadet.

IENE (Infra Eco Network Europe) ir ett europeiskt
nitverk som jobbar med att motverka barridreffek-
terna av transportinfrastruktur. Nitverket har funnits
sedan 1995 och nidde sin héjdpunkt med COST 341-
projektet ar 2003. Efter ndgra ér av tynande tillvaro
har nitverket fitt nytt liv, och kommer under den
nirmaste perioden att koordineras av ett sekreteriat

vid Centrum fér biologisk méngfald.

AVSOMNAT NATVERK VACKS TILL LIV
IENE:s hictills storsta och mest framgingsrika
arbete ir COST 341, ett EU-finansierat projekt som
genomfordes 1998—2003. Experter frin ett tjugotal
europeiska linder deltog och astadkom bland annat
en omfattande ligesrapport dver biotopfragmen-
teringen i Europa, nationella ligesrapporter fran
tretton europeiska linder, samt en handbok om hur
biotopfragmentering orsakad av infrastruktur kan
motverkas. Handboken fran COST 341 har fitt stor
spridning och anvinds idag av europeiska praktiker.

Efter kraftanstringningen med COST 341 avtog
aktiviteten och IENE levde en avsomnad tillvaro fram
till viren 2008, d representanter fran arton linder
mottes i Ungern for att diskutera mojligheterna att
vicka liv i ndtverket. Alla var eniga om att ett forum
som IENE behovdes for aktiv kunskapséverforing
mellan forskare och praktiker, sirskilt med tanke pa
den starka tillviixten av infrastrukeur i Osteuropa och
klimatférindringarna. Ett nytt gemensamt mote i
Portugal i april 2009 blev startskottet f6r "nya IENE”.
Med en ny hemsida, gemensamma aktiviteter och
en aktiv informationsspridning vill IENE vara en
sjalvklar part i den framtida planeringen av Europas
landskap och infrastruktur.

VaD KAN |ENE BETYDA FOR SVERIGE?

Flera andra linder har vid det hir laget gjort omfat-
tande dtgirdsplaner for att motverka transport-
infrastrukturens fragmenteringseffekter. Tyskland
har gjort nationella analyser av landskapets konnek-

tivitet och identifierat ett stort antal konfliktpunkeer.
For Sveriges del skulle liknande analyser kunna hjilpa
oss att besvara frigor om var faunapassager behovs
och hur de ska se ut. Andra atgirder kan vara att
planera nya vig- och jirnvigsstrickningar med stdrre
hinsyn till omgivningen, infora hastighetssinkande

atgdrder pa intensiva vigavsnitt och konstrueraeffek-  En landskapsbro i
franska Centralmassivet.
| bergiga lander har
viltet ofta automatiskt fri
passage under och éver
vdagar pd ménga platser.
Notera den "lilla” bron

i bakgrunden — kolossal
med svenska matt.

tiva varningssysem vid viktiga faunapassager. CBM
och Vigverket tar nu tillsammans initiativet till en
svensk gren av IENE fr att bygga upp ett nitverk
mellan forskare och praktiker och 6ka samverkan

mellan svenska myndigheter.:

ANNA MARIA Wremp, CBM

ulp||aH O-f ‘0404

IENE — Infra Eco Network Europe

Ett europeiskt natverk av personer och organisationer som arbetar med habi-
tatfragmentering orsakad av transportinfrastruktur.

En oberoende, internationell och tvdrvetenskaplig arena for erfarenhetsutbyte,
kunskapsutveckling och datainsamling

IENE riktar sig till myndigheter, forskningsinstitut, -
konsulter, foretag, intresseorganisationer och
privatpersoner

Administeras under det narmaste aret av CBM.
www.iene.info

IENE

il B Mttt Daroet
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Antal hotade arter

Fokusarter for planering av
transportinfrastruktur

1000+

100+

10+

| NR 22009

Transportinfrastruktur och trafik berér populationer
och individer pa minga olika sitt. Fysisk forlust och
forandring av livsmiljder, direkt mortalitet och stdrning
riknas till de frimsta negativa effekterna av transport-
infrastrukeur globalt (se figur). Transportinfrastrukeur,
som 4r linjdr dll sin karakddr, skir landskapen och
leder till fragmentering och isolering av livsmiljéer
och i vissa fall &ven populationer. Den mest uppenbara
effekeen av trafiken pa arter ir att manga djur dédas
av trafiken — en paverkan som inte nédvindigtvis har
stor ekologisk betydelse, men som mirks tydligt av
minniskor och leder till mer allminna diskussioner
om relationen mellan transportinfrastrukeur, trafik,
sikerhet och dven etiska frigor.

Bra kunskap om transportinfrastrukturens eko-
logiska effekter dr ndvindig for att kunna utveckla
fungerande verktyg for att bedéma infrastrukturens

ckologiska héllbarhet. Nir det giller biologisk

Forlust av livsmiljoer
W Mortalitet
B Stdrning

méngfald har man i planeringsprocesser anvintarter,
deras forekomst, bevarandestatus och ibland iven
fordelning och funktionalitet av deras livsmiljoer.
Dock fattas fortfarande kunskap om hur man kan
anvinda arter och deras krav pé ett mer systematiske
sitt i planeringen. En viktig friga 4r vilka arter som
4r mest limpliga.

ARTER SOM PLANERINGSVERKTYG
Anvindning av arter i samhillsplanering 4r ett ganska
nytt fenomen. I systematisk naturvéirdsplanering
ir det mest artférekomst som ir av intresse for att
bygga optimala nitverk av skyddade omraden. Aven
forsok att integrera skyddade omrdden i andra typer
av markanvindning som innehiller livsmiljder i
produktionslandskapen har gjorts inom landskaps-
planeringen med arter som hjilpmedel. Detta har
tillimpats i skogslandskapet och i urbana miljéer.

Ett annat exempel ir signalarter, ett begrepp som
tillimpats i Sverige for att identifiera skyddsvirda
skogsomraden, si kallade nyckelbiotoper. Ocksa
paraplyarter, vilka kan beskrivas som arealkrivande
arter vars forekomst innebir att ocksd andra arter
finns i en viss milj6, har anvints i naturvéirdsplanering
pd landskapsniva. P4 liknande sitt har man anvint
s kallade fokusarter (eng. focal species), en variant av
indikatorarter som genom deras kinslighet for olika
typer av minsklig paverkan kan representera manga
andra arter som ocksd paverkas.

KRITERIER FOR FOKUSARTER

I forskningsprogrammet INCLUDE forsokte vi pa ett
systematiskt sitt soka arter som kan vara anvindbara
for beddmningen av vilka effekter transportinfra-
struktur och trafik har pa biologisk mangfald i norra
Europa. Viborjade med att definiera vilka egenskaper
en ideal fokusart” skulle ha utifrin olika typer av
kriterier. Sedan gjorde vi en systematisk granskning
av taxonomiska grupper med avseende pa de olika
kriterierna for att hitta de arter som skulle kunna
fungera bist i planeringssammanhang,

TEMA INFRASTRUKTUR ;
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Det viktigaste kriteriet var att potentiella fokusarter
miste vara kinsliga for paverkan frin transportinfra-
struktur eller trafik. Hir begrinsade vi oss till bedom-
ningen av f6ljande negativa effekeer: barridr, storning,
mortalitet och habitatfragmentering. Arten bedémdes
som limplig om empirisk kunskap om sddan kinslig-
het fanns. Ett antal tekniska kriterier tillkom som
“kompatibilitet” av arternas ekologiska egenskaper pa
olika planeringsskalor, tillginglighet av forekomstdata,
mojligheter att utveckla och tillimpa modeller som for-
utsdger effekterna av transportinfrastrukeur i konkreta
planeringssituationer och dven vilken effekt olika atgir-
der har. Fokusarter borde dven ge méjlighet att mita i
vilken grad foreslagna l6sningar motsvarar de raidande
miljomal som giller biodiversitet. Ett annat kriterium
var graden av “paraplyfunktion” det vill siga i vilken
omfattning en fokusart kan representera andra arter.
Slutligen har vi anvint ett antal "sociala” kriterier som
i stort beskriver artens relation till samhillsutveckling
ochivilken grad fokusarten i friga kan fungera som en
hjilp for att formedla viktiga miljérelaterade problem
till olika aktdrer under planeringsprocessen. Artens
betydelse i samhillet kunde bade linkas till officiell
bevarandestatus (hotade arter), ekonomisk betydelse
(vilt), estetiske virde eller allmin uppskattning, och
slutligen dven hotbild relaterad till viltolyckor.

FOKUSARTER FOR OLIKA SKALOR

Exake vilka arter som kan fungera som fokusarter i
planering av transportinfrastruktur beror mycket pa
i vilken sammanhang de skall anvindas. Vi foreslar
ett antal artgrupper som enligt vdra kriterier 4r mest
limpliga for beddmning av olika effekter av trans-
portinfrastruktur i olika rumsliga skalor. De omfattar
diggdjur, figlar och amfibier, men éven fiskar och
insekter verkade vara bra kandidater (se tabell).

P4 de storsta skalorna (nationella och internatio-
nella) kan stora rovdjur eller klévdjur fungera bra av
fleraanledningar. Deras kinslighet fr transportinfra-
strukeur och trafik ir vil dokumenterad och omfattar
i princip alla fyra effekterna. Prediktiva GIS-baserade
modeller finns redan och tillimpas p4 flera stillen i
Europa. Slutligen finns éven ett stort samhillsintresse
for arterna. Exempel kan vara ilg, varg eller lo. Efter-
som bevarande av de stora rovdjurens populationer ofta
kriver ett internationellt samarbete kan de kopplas till
strategisk planering pa europeisk niva.

P4 landskapsnivéd kan ocksd klovdjuren samt ndgra
medelstora diggdjur fungera bra som fokusarter fr
bedémning av fragmenterings- och barridreffekeer,
liksom for att forebygga direkt mortalitet vid vilto-
lyckor. En sirskild typ av fokusarter dr de som ir
kinsliga for fragmentering av akvatiska miljer. Det
kan handla bide om semi-akvatiska diggdjur (. ex.
utter) eller fiskar (¢. ex. 8ring).

P4 den lokala nivan kan mindre diggdjur (t. ex.
igelkott), groddjur (t. ex. vattensalamandrar), krildjur
(t. ex. snok) och #ven vissa insekter (t. ex. hotade
fjdrilsarter) ge information om méjliga barridreffekeer
och i viss man dven fragmentering av livsmiljéer,
medan olika diggdjur, figlar, krildjur och groddjur
kinsliga for mortalitet kan vara hjilpmedel for pla-
cering av atgirder.

Identifieringen av lampliga fokusarter ir bara ett
forsta steg i processen som skall leda till ett fungerande
system dir olika arter anvinds rutinmissigt som en del
av miljokonsekvensbeskrivningar. Ett sidant system

kan tillimpas som GIS-baserade verktyg dir prediktiva

habitatmodeller for olika fokusarter anvinds for att
testa 1 vilken grad olika miljémal uppfylls vid olika
[6sningar pa transportinfrastrukturproblem. »

v
GRrzeGcorz Mikusinskl, SLU

Om man vill férebygga
och begrdnsa transport-
infrastrukturens negativa
effekter, &r en mycket
viktig fraga vilka egen-
skaper hos olika arter
som gor dem kansliga for
transportinfrastruktur och
trafik. Man kan analyse-
ra detta genom att titta
pd arternas beteende

i samband med véagar
och ja@rnvégar, deras
reproduktionsférméga,
rérelsemdnster, naturliga
populationstétheter och
trofiska interaktioner.
Tabellen visar tdnkbara
fokusarter for planering
av trasportinfrastruktur
pd olika skalor och med
olika effekter.

Barriar Storning Mortalitet Habitatfragmentering
Regional och Varg Varg Varg Varg
kontinental skala Lo Lo Lo Lo
Alg Alg Alg Alg
Landskapsskala Alg Mindre hackspett Alg Gravling
Utter Tjader Kronhjort
Oring Orre Radjur
Storspov Vildsvin
Tofsvipa Gravling
Sanglarka
Angspiplarka
Lokal skala Igelkott - Igelkott Storre vattensalamander
Snok Snok Parlemorfjaril
Storre vattensalamander Storre vattensalamander
Parlemorfjaril Koltrast
Grasparv
Ladusvala
Tornskata

NR 2 2009
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Foto: Tommy Westberg

ArtDatabanken informerar ... . ... ... ..

Flora och faunavardskonferensen 2009

Om framtidens naturvard

Med smiktande toner inleddes irets
konferens: ”Nationalromatik till EU-
politik”. Det 4r hundra 4r sedan de
forsta naturvérdslagarna skrevs. Vad
har vi gjort fel och vad har vi gjort
rite? Inga absoluta l6sningar framkom
under dagen, men de uppskattade
talarna gav publiken inspiration och
argument i det fortsatta arbetet.

En av nyheterna fran ArtData-
banken var att att det nu ir méjlige
att sdka information om exempelvis
arters aktuella klassificering, svenska
namn, samt forekomststatus i Svensk
taxonomisk databas — Dyntaxa.

ArtDatabankens naturvirdspris
2009 tilldelades Mats Karstrém for sitt
engagerade arbete med att inventera
och identifiera skyddsvirda gammel-
skogar i Norrbotten genom sin egen
metod Steget Fore, som ocksa fétt ge

Jenny Beckman om de
foérsta naturvardsdiskus-

sionerna. Jansson.

NR 2 2009

N&dvéandigheten av
att vardera natur, Asa

namn 4t en grupp naturvirdare.

”Steget fore” startades av Mats och
ett tiotal amatdrer virvintern 1987.
Man sokee efter enkla inventeringsme-
toder som var anvindbara dret om for
att kartligga de naturvirden som finns
i skogarna i Jokkmokks kommun.

Det var bland annat Mats Kar-
stroms formdga att kombinera fakta
och brinnande engagemang i samtal
med bland annat markigare som
gjorde att han fick priset.

— Vi behéver fler personer som
Mats och méste virna om dem som
av eget intresse 6kar var kunskap om
naturen. For ArtDatabanken, SLU
och samhiillet i stort 4r dessa personer
ett fundament som vi inte kan vara
utan, siger Johan Bodegird, chef for
ArtDatabanken.

-_. b "i

Mats Ottosson bad publi-
ken att ibland sitta pd en
sten i skogen.

ArtDatabankens naturvardspris
2009 gick i ar till Mats Karstrom
for sitt engagerade arbete med
att inventera och identifiera
skyddsvdrda gammelskogar i
Norrbotten genom sin egen
metod Steget Fore, som ocksa
fatt ge namn at en grupp
naturvdrdare.

i,‘%
€0 4
622009

naturensdr.se

Vetenskapsmannen och expeditionsledaren Axel Ham-
berg (Johan Bodegérd) bdrandes pa sin j&rnspis ar

pé& vdg att Sppna drets konferens.

Miljéminister Andreas Carlgren fick fragor frén pu-
bliken och diskuterade med Mikael Karlsson Natur-
skyddsforeningen och moderatorn Johan Paulsen.

Foto: Tommy Westberg och Mattias Wallén

Flera utstdllare passade pd att informera om sina

verksamheter under konferensen.

TEMA INFRASTRUKTUR ;
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Sommarens fluga

Alla har val avfardat en irriterande fluga genom att :
vifta bort den med handen! Eller @nnu hellre: plattat L
till kraket med en flugsmalla eller med

mer teknisk finess lockat den till dodens klister pa ,
flugtejpen. Och arligt talat, hur manga av oss bryr sig o
egentligen om vilken fluga det ar?

flyttblomfluga
Episyphus balteatus

lllustration: Anders Radén

Nationalnyckelns forsta volym om blomflu-
gor behandlar underfamiljen Syrphinae med
169 arter och innehiller iven en introduktion
till familjen blomflugor och som pétriffats
i Norden.

Det finns drygt 400 arter blomflugor
(familjen Syrphidae) i Norden, och 4ven om
det finns en del sméd och enfirgat svarta eller
brungula arter 4r de flesta brokigt tecknade
i svart eller brunt och olika nyanser av gult.

Manga blomflugor liknar genom sina
teckningar eller sin beharing stickande
insekter som getingar, bin, humlor och andra
steklar. De som ir getinglika har ofta kort
behéring, gul- och svartrandig bakkropp och
ibland dessutom langa, getinglika antenner
och smal midja. De humlelika arterna ir

ofta kraftigare byggda och har pilsartad
behéring. Vissa mindre arter liknar sma
svarta bin, och andra med réda teckningar
liknar bin eller rovsteklar.

Blomflugor ir en av de fluggrupper som vi
oftast ligger mirke till, och som i manga fall
ir ganska ldtta att kiinna igen. De besoker
ofta tridgirdens blommor, och ibland kan
ménga individer av flera olika arter sitta i
t. ex. flockblommiga vixter som kirskal och
hundkix eller i parkstands, rosenflockel och
andra odlade korgblommiga vixter.

Flugor har bara tvd vingar, det bakre
vingparet ir ombildat till svingkolvar, vilket
skiljer flugor frin t. ex. getingar och bin.
Jimfért med andra flugor dr blomflugor
oftast ldtta att kidnna igen.

Twhvingar: Momblsgor [

BOKFAKTA

Titel: Tvé@vingar: Blomflugor

Diptera: Syrphidae: Syrphinae

Text: Hans Bartsch

Bild: Elizabeth Binkiewicz, Andrea
Klintbjer, Anders Radén, Erik Nasiboy,
Torbjérn Ostman, Anna Nordin

Innehdll: Insektsordningen tvavingar
(Diptera) innehdaller bade myggor och
flugor, uppdelade pd ungeféar 30 res-
pektive 80 familjer. Familjen blomflu-
gor presenteras i Nationalnyckeln med
tvd volymer som omfattar alla Nordens
arter.

Kann dina rodlistade arter

FinnGgontrost

Vigkanter ir idag en viktig livsmiljé for finndgontrdst Euphrasia
rostkooviana ssp. fennica. Vixten ir beroende av hivd for att frona
ska kunna etablera sig pa nytt varje r. Den forekommer dven i torra
eller friska betesmarker eller slitteringar pa fattiga till medelrika
marker med god hivd. Blommorna beséks av blomflugor, humlor
och bin. Finndgontrést ir rodlistad som Starkt hotad (EN), fridlyst
och har ett dtgirdsprogram. Den finns frimst i norra Sméland—
Ostergotland samt Uppsalaslitten. Arten E. rostkoviana bestar av tva
andra rodlistade underarter som ocksa 4r halvparasiter och skiljer sig

fran andra 8gontrostar genom att bladen ér titt och mycket lingt

Finndgontrdst, en art som
soker sin tillflyktsort till hav-
dade ogddslade vagkanter.

glandelhériga. Stor 6gontrdst forekommer i fuktigare mark i Skdne
och Falképing och dngsdgontrosten ir forsvunnen fran Sverige.

NR 2 2009
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Att overbrygga en barriar

Faunapassager ar plaster pa saren for ett uppstyckat
landskap. Idag finns namn pa ett tiotal varianter, och

exempel pa nya lésningar blir allt fler.

Viltolyckor i trafiken kostar Sverige tre miljarder
kronor varje r. Den storsta méjligheten att mini-
mera antalet olyckor och vigens barriireffekt finns
nir vigen planeras. Om en transportled trots god
planering visar sig utgora hinder for djurlivets rorelser
i landskapet, finns en del l6sningar som underlittar
for djuren att ta sig forbi trafiken. Det handlar om
faunapassager, ett samlingsnamn for ett planskilt
overgdngsstille for djur. Begreppet faunapassage
dok upp i Sverige i bérjan av 1990-talet. Idag finns
omkring 140 faunapassager i Sverige, de flesta for
utter.

ANPASSADE OVERGANGAR

Sedan de forsta europeiska viltbroarna byggdes pa
sextiotalet i Frankrike har utvecklingen gatt lingt
nir det giller faunapassagernas utformning och
anpassning till olika djur. Placeringen ir inte minst
viktig, en vanlig anledning till att faunapassager inte
anvinds 4r atc de har byggts pa fel plats. Dirfor ar
det viktigt att kartldgga djurens rorelseménster och
ligga passagen lings ett viltstrak. Det dr lika viktigt
act gora klart hur passagen ska anvindas, om det rér
sig om enstaka djur eller storre flockar som passerar
mellan sommar- och vintervisten.

Ofta beliggs passagen med jord, férna och plan-
teras ibland med buskar och trid for att hirma en
naturlig miljé. Den ska ocksa skydda passerande djur
fran trafikbuller och ljusblink, och samtidigt girna
tilldta fri sikt hela vigen for act hlla flykevigar ppna
for klovvilt och harar.

STORSKALIG RESTAURERING

En av de mer spektakulira dtgirderna pa senare &r
ir restaureringen av en rullstensés i norra Uppsala.
Rébodsen ir en link i en lang serie morindsar som
18per 25 mil frin Givlebukten séderut rakt igenom
Uppsala ner till Sédertorn. Nir den omstridda Barby-
leden bérjade anliggas pd 6o-talet for att leda trafiken
norr om staden, grivdes den 20 meter hoga Roboasen
av for att vigen skulle kunna komma pa plats. Men
snart vaknade diskussionen om att aterstilla dsen,
som dittills hade utgjort en naturlig link for vilt och

NR 2 2009

uppsalabornas kontakt med friluftsomridena i Rébo.
Den ingir dessutom i kommunens vattenskydds-
omrade. Nir E4-an byggdes om under 2000-talet,
frigjordes stora mingder rena schaktmassor som
kunde anvindas till att restaurera asen. Konstruk-
tionen slutférdes 2008 och nu haller vegetationen pa

att etablera sig och lika saret i landskapet.:

OLoPH DEMEER, CBM

Foto: J-O Helldin
Faunapassage = planskild overgang for djur
Det finns tva principer for faunapassager:en dar viltet leds 6ver trafiken och en dar

trafiken leds dver viltet.Nya [6sningar pa faunapassager utvecklas kontinuerligt,
har presenteras nagra exempel pa etablerade typer.

Ekodukt — konstgjord bro med planterad véxtlighet, ej anvdand av manniskor.
Viltbro — vagbro som delas av fordon och djur,dar anpassningar till djurens krav
kommer i férsta hand.

Viltport — vdagtunnel utformad efter djurens krav.

Smadjurstunnel - torrlagd tunnel fér amfibier och smavilt. Den kombineras med
stangsel som hindrar djuren att ta sig upp pa vagbanan.

Strandpassage — landremsa vid brofastet eller eller en hylla som later landdjur
passera torrskodda under en bro dver vatten.

Fisktrappa — flack passage for fisk dar vatten leds runt ett konstgjort vattenfall
eller damm.

Landskapsbro — vdg byggd pa pelare dar land-
skapet fortsatter opaverkat under trafiken. i

Viltsluss — egentligen ingen passage, utan en
oppning i viltstangsel utformad sd att djur
slussas dver vagen.

Las mer: Adina Lundberg & Fredrik Gunnarsson 2008: Faunapassager. Djurens
vdg Over vagen. Hogskolan i Jonkoping.

TEMA INFRASTRUKTUR ;
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Fullstandig ekologisk
integritet férvantas réda
i naturligt dynamiska
landskap. En omvandling
av ekosystemet minskar
integriteten, men inte
alltid i linjar proportion
till paverkan. Ofta finns
troskeleffekter som nar
de passeras kan leda

till plétslig fordndring
som gor att ekosystemet
"flippar” frén ett tillstdnd
till ett annat. Kunskaper
om referenstillstédnd (Svre
vdnstra hornet) och trés-
keleffekter, till exempel
hur méngden déd ved i
vatten paverkar vat-
tendragets struktur och
funktion, dr nédvandiga
for férvaltning av vatten-
drag och hela avrinnings-
omrdden och landskap.
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Landskapsperspektiv pa
skogens vattendrag

Det svenska skogsbilvagnatet har exploderat under de senaste
decennierna. Det har resulterat i att vattnets infrastruktur bryts
upp sa att arter inte langre kan rora sig fritt.

P4 ling sikt 4r naturens kapital i form av fungerande
ckosystem pd land och i vatten grunden for hallbar
utveckling. Medan policies for EU och Sverige tydligt
talar om vikten av ekologisk hallbarhet sa ir till-
standet fér miljémal om skog och vatten lingt ifrin
uppfyllda. For att forverkliga visionen om hallbar
utveckling behdvs ett landskapsperspektiv.

EKOLOGISKA OCH SOCIALA SYSTEM
Landskap handlar bide om ekologiska system och
sociala processer. Landskapsekologer har studerat
lappticket av olika vegetationstyper, hur stora de
ir, hur de ir placerade i forhillande till varandra,
vilken dynamik de har i tid och rum, samt hur detta
paverkar arter, livsmiljoer och processer. Andra sorters
landskapsforskare har fokuserat pd landskap som
sociala system bestdende av minniskor inom olika
sektorer, kulturvirden och minniskors upplevelser.
Vanligen har man fokuserat pa landmiljén.

EU: s ramdirektiv for vatten betonar behovet av att
arbeta bide med ekologiska och sociala system. Hur
g6r man detta fér strommande vattendrag? Medan
forskning om vatten sedan linge haft ett intresse
av de rumsliga férhallandena och den geografiska
fordelningen av olika akvatiska organismer och deras

livsmiljoer, sd dr det simre bestillt med att beakta hur

Ingen

Omfattandé

ManSkllg péverkan Figur: Johan Térnblom & Per Angelstam

vatten piverkas av landmiljéer, och hur aktorer kan
samverka for att forvalta hela avrinningsomraden.
For att gora dven vattendrag till en fungerande
infrastrukcur behdvs planering av hela avrinningsom-
rdden, precis som man arbetar med vignitsplanering
i skogsbrukets logistikkedja. Detta kriver kunskaper
om béde ekosystem och samhille. For ekosystemet
behévs kunskaper om hur mycket déd ved i vatten
som ir nog for att de mest krivande arterna ska klara
sig. For samverkan mellan aktorer behovs forum for
dialog mellan vil informerade aktdrer inom flera olika
sektorer med lokalt och regionalt perspektiv.

EKOLOGISK INTEGRITET

Ekologisk integritet dr ett centralt koncept som
miste forstas for att aktorer i dialog ska kunna verka
for hallbar vattenforvaltning (se figur). Vart arbete
med vigar och vatten inom INCLUDE-projektet dr
ett forsok att gora ekologisk integritet konkret. Ett
fungerande vignit innebir att infrastrukcuren dr
kontinuerlig och av god kvalitet. Samma sak bor gilla
for vattendrag och kantzoner, men i verkligheten dr
den "gron-bld” infrastrukturen inte kontinuerlig och
ofta av simre kvalitet.

Aven kvaliteten pa vattendrag har har forsimrats
jimfort med naturligt fungerande ekosystem. Bristen
pi dod ved i vattendrag ir ett exempel. I vattendrag
ir den déda veden betydelsefull genom att den skapar
utrymme for fler arter och individer. Oringen ir en
bra indikator pa detta — det finns bide stérre och fler
oringar i bickar med mycket d6d ved, och enligt vira
resultat finns dubbelt sd mycket dod ved i bickar som
ligger mer 4n en kilometer frin nirmaste skogsbilvig
jimfore med trakter som ldg inom skotaravstind
(soo m) frdn nirmaste skogsbilvig.

Vi ser ett behov av att utveckla kunskaper bide
om ekologiska system och sociala processer, men dven
utveckling av skydd, skétsel och restaurering genom
utvirdering av graden av ekologisk integritet, och
av olika samhillsaktorers arbete med vigplanering,
skogsbruk och vattenbruk. »

JOHAN TORNBLOM é( Per ANGELSTAM, SLU
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Ett nytt vagbygge

— vad tycker fastl ghetsdagarna? .

‘{” Lekhyttan
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strackning av E18'gjorde

berorda fastighe

Latorpsplatan ar riks-
intresse for naturvard.
Utpekade fritids- och
rekreationsomréden
saknas, liksom storre
samlingar av fritids-
bebyggelse. Adellévsko-
gen och det sméskaliga
odlingslandskapet
mellan Lanna och Vint-
rosa anvdnds dock som
ndrrekreationsomréde av
de ndrboende. | 6vrigt
mdrks hdstridning pé&
flera platser i anslutning
till den nya véigen samt
kanotleden p& Svartdan.

Foto: Marianne Lindstrém
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adare

Vister om Orebro byggs en ny motorvig, E18 mellan
Adolfsberg och Lekhyttan, parallellt med den gamla.
Utmed den aktuella vigstrickan finns riksintressen
for bade kultur och natur. Den nya vigen paverkar
bide minniskor och ekologiska, kulturella och sociala
virden i landskapet. Vilka omréden virdesitter fastig-
hetsigarna och varfér? Hur har informationsflléden
och fastighetsidgarnas deltagande i samradsprocesser
fungerat?

Denna sammanfattning tar upp endast en liten
del av studien om FEi8. Vi har koncentrerat oss pa
fragorna som handlar om ekologiska, kulturella och
sociala virden i landskapet.

ﬁHEBHﬂ

nor ;,stoTrE'—'!‘—
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ENKAT TILL LOKALBORNA

For att fi svar pa dessa frigor genomforde vi varen
2008 studien Tjck till om E18 — vad betyder utbyge-
naden av E18 mellan Adolfsberg och Lekhyttan for
dig? Vi sinde ut enkiter till 855 fastighetsigare som
bor inom tio kilometers avstind frin den gamla
vigstrickningen. Enkiten behandlade bland annat
hur fastighetsidgarna uppfattar den gamla och nya
vigen, hur omgivningen ser ut och hur den kommer
forindras, vilka aspekter av omgivningen man upp-
skattar, och hur delaktig man har varit i vigprojektet.

Till grund for var studie ligger tidigare forskning
som visar att minniskor ofta soker sig ut i naturen
for att komma bort frin stress, eller for att bara njuta
och koppla av. Aven annan forskning kring hur atti-
tyder och sociala normer pdverkar vart beteende har
inspirerat var undersokning.

Minga fastighetsigare var intresserade av natur-
upplevelser, rekreation, en varierad miljé samt av
kulturarv och historia. Fastighetsigarna ansag att
sociala virden som avkoppling, rekreation och
identitet inte skulle piverkas nimnvirt av vigbygg-
naden medan naturpriglad milj6, 5ppen mark, djurs
levnadsvillkor, ostérd miljé och kulturmiljén skulle
paverkas negativt.

Nigra dterkommande synpunkter frin fastig-
hetsdgarna var att

* den nya vigen blir bra som helhet

* den nya vigen kommer att bli mer trafiksiker

dn den gamla.

* den nya vigen kommer att bli bra f6r turismen

* den nya vidgen kommer att vara en barriir for

bide djur och minniskor

* broarna dver vigen ir for hga och for smala

¢ det kommer att bli stora problem for djur att

TEMA INFRASTRUKTUR ;
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Faktor Forcdindring

Avkoppling, rekreation, identitet:

Vacker; Trivsam; Variationsrik; Oppen; Stadad; Intressevickande; Avkopplande; En plats dr jag kan njuta
av naturen;dar jag kan kdnna frihet; dar jag mar bra; dar jag kdanner mig lugn och avspand; dar jag kanner

mig trygg och saker; en plats for socialt umgénge; en plats med en vacker utsikt; en plats jag identifierar
mig med; en plats som paminner mig om personer eller handelser; Lugn och fridfull

Naturpréglad miljé: Orérd natur, Angs- och hagmark; Skogsmark; Lévskog; Barrskog; Stigar; Gammal

skog; Gamla trad

Vilda djur: Alg; Gravlingar; Groddjur; Manga vilda djur; Manga olika fagelarter
Kulturmiljé:Dammar, kanaler, &ar eller backar; Alderdomliga kulturmiljéer; Alderdomliga slingriga végar;

Grusvdgar; Fornlamningar; Historiska platser

Ostordhet: Fri fran trafikbuller; Lugn och fridfull; Ostord

Vaxtarter: Buskar som medverkar till igenvaxt; Stenblock; Hotade vaxtarter; Hotade djurarter
Tradgard: Tradgard och park; Gamla trad; Gamla hus; Gammal skog

Oppen mark: Odlingsmark; Betesmark; Angs- och hagmark; Oppen mark

Ingen skillnad sammanlagt,
skillnad i nagra fragor

Blir samre efter

Blir samre efter
Blir samre efter

Blir samre efter

Ingen skillnad
Blir samre efter
Blir samre efter

Tabellen visar en faktoranalys av samtliga ekologiska, kulturella och sociala kvaliteter som de svarande fick ta stallning till. Faktorn Avkopp-
ling var konstant fére och efter vigbygget. Ddaremot fanns en stor signifikant skillnad i faktorn Naturprdglad miljs. Ménga trodde att det skulle
bli mindre av naturprdglade kvaliteter efter utbyggnaden. Man trodde ocksd att det skulle bli mindre av vilda djur efter utbyggnaden.

rora sig i naturen

¢ det blir mindre av orord natur och av dngs- och
hagmark nir vigen blir klar

* kulturmiljén blir simre efter utbyggnaden

* trivsel och majligheter till avkoppling paverkas
inte nimnvirt av den nya vigen

e promenader och att njuta av naturen ir vikeigt.

NATURENS VARDEN FOR MANNISKOR

Vilka virden minniskor prioriterar beror pé vilken
syn man har pd landskapet. Minniskor foredrar
olika karaktirer, exempelvis det vilda, den artrika
miljon, det rymliga omridet, den rofyllda miljén, den
lekfulla miljon, det grona torget, den festliga miljon,
den kulturella miljon.

Boverket har tillsammans med sex andramyn-
digheter samarbetat i projektet Landskapets upple-
velsevéiirden, dir fyra upplevelsevirden konstaterades
som sirskilt viktiga for vilbefinnandet: ostérdhet,
naturpriglad miljo, miljéer for aterhimtning, samt

trygghet.
a . %
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Illustration: Gérgen Géransson. Karta: Lanméteriverket Gavle 2008.

PAVERKAN PA DJUR OCH MANNISKOR
Studien visade att de flesta fastighetsigarna tyckee att
den nya viigen blir bra och att den kommer att bli mer
trafiksiker in den gamla. De tyckte diremot att den
nya vigen utgdr ett hinder for bade djur och min-
niskor. Miljokonsekvensbeskrivningen indikerade att
vigen skulle upplevas som en barridr i landskapet,
vilket ocksa bekriftas av studien. Den storsta oron
kinde de intervjuade fastighetsigarna for djurens
mdjligheter att rora sig i naturen. Ménniskors trivsel
och majligheter till avkoppling paverkades diremot
inte i sa hog grad. De trodde dock att det skulle bli
mindre ostort efter det att den nya vigen tagits i bruk.

Med hjilp av GIS kunde enkitsvaren visualiseras
pa kartor for att dskadliggora hur de fordelade sig
geografiskt. Studien visar ocksd hur minniskor rér
sig i landskapet och var deras vanligaste besokmal
ligger. Nagra menade att det skulle bli svéirare att
na de vardagliga rekreationsomriden som de ofta
besokte, bland annat beroende pd hur broarna Gver
vigen var utformade.:

\ 4 . ..
MARIANNE LINDSTROM, HOGSKOLAN | KALMAR

/&skédligq svar. Den
gamla végen dr gron-
markerad och den nya
réd. Grona ringar visar
de fastighetsdgare som
tycker att végen blir
battre efter utbyggna-
den och svarta marke-
ringar visar boende som
tycker att den blir sdmre.
Lila punkter visar omra-
den som de boende ofta
besdker for rekreation.
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Vagen som delade landet

Via Baltica ar motorvdagen som skapade debatt i hela Europa och drog Polen
infor EG-ratten. Storre perspektiv hos planerare och battre dialog mellan olika
plan ar nédvandigt om ny infrastruktur ska bli accepterad.

Det har stormat rejilt i nordéstra Polen de senaste
decennierna. Ett samhille stort som Karlshamn
genomfars av 1,y miljoner langtradare varje ar. Méinga
trafikoffer har skérdats och lokalbefolkningen skriker
efter en kringfart. Bade pressen och viljan 4r stor hos
polska politiker att avlasta Augustéw frin trafiken,
och 18sningen heter Via Baltica, ett enormt infra-
strukcurprojekt som ska férbinda Helsingfors med
Warszawa. Men projektet har linge varit kontro-
versiellt och blossade upp 2007 nir Polen drogs infor
EG-domstolen for att ha planerat vigen igenom
Rospudadalens kinsliga naturomréden.

UPPDELAD PLANERING

Motsittningar mellan natur och infrastrukeur dr
inget nytt. I Polen har dock konflikten blivit sirskilt
infekterad, det gick snabbt prestige i den foreslagna
vigstrickningen och Rospudas natur blivit ndgot
av en symbolfriga for hela Europa. Malgorzata
Blicharska vid Skogsmistarskolan pa SLU har stude-
rat Polens infrastrukturutveckling och markerar att
fragan ar komplex och har flera forklaringar.

— I Polen finns inte riktigt verktygen for att £ till
ett helhetsperspektiv p landskapet. Det finns ett stort
glapp mellan det lokala perspektivet kring ett enskilt
vigbygge och dvergripande strategier pa riksniva. Jag
tror det r typiske for vigplanering, inte bara i Polen.

Malgorzata betonar att det r inget fel pa viljan.

— En vigplanerare forstir att migrationskorridorer
ir viktigt, men har dill uppgift att bygga en vig. De
ir positiva till naturhinsyn och vill gora sa lite skada

Den lilla staden Augustéw ligger i Polens norddstra horn
ndra gransen till Litauen och Vitryssland. | samma omrade
finns Rospuda, ett stort orort naturomrade vars naturvérden
uppméarksammades under den férorenande gruvindustrins

guldalder pa 80-talet och gavs smeknamnet "Polens gréna

lungor” Rospuda ér ett av Europas viktigaste fagelhacknings-
omraden och dr skyddat under Natura 2000. Har finns ocksa
Europas storsta ordrda torvmarker.

Fore Berlinmurens fall 1986 var grénsen till Litauen och Sovjet tillsluten och lands-
bygden kring Augustéw beskrevs som en stilla pastoralidyll. Sedan dess har transit-
trafiken genom orten exploderat, och fran och med Polens medlemskap i EU 2004
okar trafiken varje dr med 20 procent. Situationen blev ohallbar och en ny vdg ett
maste. Den foreslagna nya védgstrackningen berorde kansliga omraden i Rospuda
och Natura 200-omraden, och motte motstand i EG-domstolen.

som mojligt. De gor sitt jobb si bra de kan utifrin
gillande regler. Men det saknas ett verktyg eller ndgon
sorts helhetstinkande som sitter ihop allt tillsammans.

Hela det politiska systemet i Polen ritades om
efter EU-intridet 2004, och nya rittsregler som giller
miljéhdnsyn och planering liggs till i en rasande takt.
Bide implementeringen och tolkningen ir oerhort
viktig f6r hur de till slut tillimpas i landet.

— Det byggs vildigt minga nya vigar. Det ir inte
sd konstigt att de som planerar inte kan allt, kom-
menterar Malgorzata.

Det ir egentligen en konflikt som finns éverallt i
virlden dir factigare linder fir méjlighet act utvecklas
och vill ha samma standard som Vist. Da blir trycket
stort pé alla naturresurser.

RIKTIGA MANNISKOR MOT RIKTIG NATUR
Infrastrukturplanering far litc slagsida mot natur
och hinsyn till landskapet. Sddana virden kan vara
litta att siitea siffror pa, men mitt i allting lever riktiga
minniskor sina liv. Malgorzata har undersoke inte
bara den delen av planering som kopplar till miljs,
utan ocksé sociala aspekeer.

— Det gir inte att bara siga att en ny vig kommer
att péverka naturen runtomkring, man méste ta med
minniskor i bilden. Konflikten i Polen visar tydligt
det hir. Debatten och hela processen i EG-domstolen
gillde mest miljéfaktorer, men lokalt i Augustéw
handlade det om minniskor — deras hilsa, sikerhet,
kinslor och upplevelser. Fér dem var det viktigast att
vigen lades ndgon annanstans.

Rospuda — ett kdnsligt horn av Polen




BIZDIVERSE

Och det kan man férstd. Hilsa viger tyngre 4n
ekologiska virden. Det 4r svart att argumentera
med minniskoliv. Slutligen arrangerades ett runda-
bords-samtal mellan representanter frin EU, polska
myndigheter, planerare och fristdende organisationer.

— Det hir fallet visar stora skillnader i tankesitt
och prioriteringar. Vigplanerare tinker pé vigar, och
det dr ocksd samhillets forvintningar pi dem. Men
att koppla ihop det med strategier i ett storre sam-
manhang och att viga in minniskornas behov med
naturhidnsyn ir en pusselbit som saknas. Det behovs
bittre kommunikation mellan olika nivier.

LAGSTIFTNING OCH KOMMUNIKATION
S& vad 4r l6sningen? Malgorzata drar en suck.

—Oj. Tvaviktiga saker. En ir bra lagstiftning, och
dir har Polen en bit kvar innan de har anpassat sig
till EU:s krav. Men det ricker inte, man maste klara
att driva planeringsprocesser med férankring fran
botten till toppen. Man ser tendenser till samrad pa
instrumentell niva for att undvika konflikter och fa
detaljinput till planeringen. Men att skapa samrid
med djupare engagemang for att skapa tillit och
frimja demokrati dr ndgot annat. Utbildningarna
maste leda till ett samhille som 4r medvetet om
miljéfragor och involverar minniskor i planeringen.

Sé& problemet finns pé flera nivaer och dr komplext.
Kanske ir det dirfor det ir si universellt.

— Jag tror att konflikten mellan vigar och natur-
omriden finns 6verallt, men kanske ir den sirskilt
kritisk i nyblivna EU-stater dir nya regler kréver storre
miljohinsyn, samtidigt som de ir ivriga att nd samma
standard som ildre medlemslinder. Minniskor kom-
mer alltid att sitta utvecklingen i sin egen nirmiljo
frimst. Planerare med nisan i det egna arbetet ser inte
andra delar av sammanhanget. Landskapskonventio-
nen skulle kunna fylla en stor uppgift hir, men den
ir vildigt svag. Inblandningen av biologer dr ocksa
ganska liten. Bara nyligen inrittades naturvardsmyn-
digheter regionalt i Polen, den traditionen har inte
rikeigt funnits tidigare. Ytterligare ett generellt problem
dr att myndigheter bestiller och godkinner utvirde-
ringar infor ett vigbygge, men det dr konsulter som
utfor dem. Och det ir svért att som konsult limna en
rapport som sitter stopp for ett vigprojeke, d4 blir det
inga nya uppdrag. Nyligen kom en MKB-handbok f6r
polska planerare, det ir ett steg i ritt riktning,

Hela fallet visar att EU spelar en viktig roll for
Europas natur och har makten att sitta stopp for
skadliga projekt. Bist vore forstds om allting fanns
med i ett tidigt skede i planeringen, s4 att fallen inte
behéver hamna i EG-domstolen. Men vi kommer
kanske dit sd sméningom.:

Y OroprH Demker, CBM

Ekologisk
hallbarhet

Alla dnskar vi oss effektiva transporter.
Men effektiv infrastruktur gar i konflikt
med landskapets ekologiska hallbarhet.

Organismernas habitat ska ha god ekologisk status,
vilket bland annat innebir att individer kan réra
sig fritt inom sitt utbredningsomrade och att deras
livsmiljé liknar naturliga forhillanden. Land- och
vattenmiljoer av god kvalitet paverkar dven minnis-
kors vilbefinnande bide p4 landet och i staden. D4
fungerar de “gréna” och "bla” ekologiska nitverken
och levererar en rad ekosystemtjinster.

Trots ambitidsa riktlinjer utnyttjas inte de eko-
logiska nitverken pd ett hallbart sitt. En del av
l6sningen ligger i att skapa verktyg som underldttar
beslutsfattares och planerares arbete.

Inom forskningsprogrammet INCLUDE har vi
studerat dels ekologiska system pa land och i vatten
med deras arter, livsmiljoer och processer, dels sociala
system med beslutsfactare och praktiker pd olika
nivéer i formella och informella planeringsprocesser.

Vira fallstudier 4r geografiska regioner dir vi stu-
derar planerarnas livsvirld och samhillets planerings-
processer och, bedémer hur ekologiska nitverk i form
av "grona” och "bld” ekologiska nitverk fungerar.

I Polen fokuserar vi pa vigkorridoren ”Via Baltica”
vid EU:s 6stra grins, och i Mellansverige har fokus
legat pa den nya dragningen av Europavig 18 mellan
Orebro och Karlskoga.

For att skapa fungerande ekologiska nitverk maste
praktiker och forskare tillsammans:

* Sversitta ekologiska virden till mitbara vari-

abler

¢ definiera milvirden som tolkar begreppet

ckologisk héllbarhet. Hir dr arbete i referens-
landskap viktigt

e studera planeringprocesser och planerares livs-

virld och i vilken utstrickning planerarna for-
star, kan och vill verka for ekologisk hillbarhet

e anvinda regioner med olika miljshistoria och

forvaltningssystem som fallstudier

¢ kombinera GIS, debatt, kommunikation och

tankesmedjor for att komma till insikt om vad
hallbarhet 4r

e skapasociala plattformar f6r rumslig planering.:

PErR ANGELSTAM, SLU

-
Foto: Per Angelstam

For att aterskapa, skyd-
da och skéta ekologiska
natverk ar det vasent-
ligt att gora begrep-

pet ekologiskt hallbart
konkret. Ekologiska
varden dr knutna till
visioner om bdade natur-
och kulturlandskap. Den
ovre skogsbilden frén
nordvdstra Ryssland visar
resultatet av naturliga
processer som vind, eld
och vatten. Byn i vdstra
Ukraina &r ett landskap
prdglat av mdnniskans
hdvd. Kunskaper om
referenslandskap ar
nédvéandiga for att kunna
bygga datormodeller
och for att utvardera

och planera "gréna” och
"bl&” ekologiska natverk.
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Ostldankens linje mellan
Jarna-Linképing
www.ostlanken.se

Karta dver Enstaberga-
omrddet. Har pdpekas
forekomsten av rikt djur-
liv, t ex i skogen bredvid
motorvdgen men ocksé

i andra omréden som
ar mer ostort och enskilt
beldgna.

| NR 22009

Att kartera lokal kunskap

En lokal karta visar inte bara vad som finns var, utan

kan spegla forandringar av landskapet dver tid och ett
dynamiskt samband mellan natur- och kulturmiljé. Varje
unik upplevelse i landskapet dar en del av dess historia.

Inom ramen fér Include har studier genomforts av
hur medborgarperspektiv pa landskap kan lyftas fram
tydligare i planeringen. Vi har tittat sirskilt pa nya
metoder, som just ir under utveckling, och som har
potential att dstadkomma bittre integrering av lokal
kunskap med sd kallad expertkunskap i planeringen.
En sidan aktuell metod ir participatory mapping, som

anvints i utredningen Kulturhistoriskr planerings-
underlag for Ostliinken (Banverket & RAA 2003).

FANGAR LANDSKAPETS FORANDRING
Participatory mapping 4r en metod som kombinerar
lokalt deltagande och kartering. Genom intervjuer
och enkiter identifieras invinares asikter, upplevelser,
erfarenheter och forhallningssitt till landskapet, vil-
ket sedan visualiseras i en karta. I den ovan nimnda
utredningen genomférdes participatory mapping i tvd
testomraden nira Nykoping: Svirta och Enstaberga.
Processen resulterade i nya kartor éver omradet
med méngfacetterat innehall. Invinarna har pekat ut
element som gravfilt, runstenar, offerplatser, kyrkor,

bir- och svampskogar, jordbruksmark, gardar, gruv-
hal, tagstationer och skogsstigar. Kartornas frimsta
indamal dr dock inte endast att peka ut specifika
platser eller objekt, utan handlar till lika stor del om
att ge uttryck for mianniskors minnen, upplevelser och
forestillningar av vad som finns i dagens landskap
och vad som har funnits i det férflutna. Dirmed har
participatory mapping potential att finga landskapets
kontinuerliga forindring 6ver tid. Jimfort med mer
traditionella kulturmiljanalyser, vilka grundas pa
traditionell historisk och arkeologisk “expertkunskap”
dr det intressant att se att participatory mapping som
metod ocksé fingar upp visioner om framtiden.

VATTENBRUK OCH RORELSEMONSTER

I de bada omridena framstills vatten som mycket
vikrigt i landskapet, om 4n p4 lite olika sitt. I Svirta
kopplar invdnarna vatten till friluftsliv och djurliv.
Hir markeras sjdarnas olika funktioner: bad, rodd,
fiske samt habitat for faglar. Specifika djurarter som
biver, tranor och kriftor pekas ut lings Svirtain
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som gir genom omradets centrala delar. I Enstaberga
omnimns vatten diremot mer som en viktig del av
platsens historia och minniskors minnen. Exempelvis
papekas att numera uppodlade dalgangar en ging
i tiden varit vikar av Ostersjon. Vidare nimns att
Kiladn under medeltiden fungerade som en viktig
transportled. En intressant beskriving ror ett stille
bredvid motorvigen E4 ddr det tidigare funnits en
friskvattenkilla — ”darifrin har dom fatt vatten sedan
1500-talet. Men nir de byggde andra motorvigs-
halvan, da hinde nigonting.”

Roérelseménster dr ett annat huvudtema pa kar-
torna. Invanare har ritat ut delar av Sérmlandsleden,
en av Sveriges lingsta natur- och kulturvandringsleder.
Skogsstigarna i Svirtaomradet forbinder historiska
fornlimningar, minnesmirken, gamla bosittningar
samt gruvor och sjdar till en kontinuerlig strukeur.
I Enstaberga framstir Sérmlandsleden som ett spir
mellan den gamla sjobottnen och Kolmérden, vilket
beskrivs med: ”jarnbruksdrift, forr i tiden var det far-
liga skogar.” Denna sorts information méjliggér en mer
tydlig helhetsyn av natur- och kultumiljéer som skulle
kunna utgpra viktiga bidrag till planeringsprocessen.

Resultatet av karteringen visar tydligt att lokal
kunskap byggs upp over drhundraden, att natur- och
kulturresurser hinger intimt samman samt att de
utgdr en viktig identitetsskapande funktion och en
del av den lokala historien oavsett om platserna eller
objekten i sig finns kvar rent materiellt eller inte.
Det blir tydligt att lokal kunskap ir en viktig resurs
for att f4 en vilgrundad beskrivning av ett landskap
och dess historia.

BIOVERSITET AR OVERALLT

Trots att omridet redan i dagsliget kinnetecknas
av en relativt finmaskig transportinfrastruktur ger
kartorna uttryck for forekomst av rika naturresurser.
En skog i Enstaberga, endast nigra kvadratkilometer
stor, mellan den befintliga jirnviigen och E4 pekas ut
som en plats for rike djurliv: sdllsynt sandédla, rddjur,
vildvin, ilg, rovfigel”. Utéver detta noteras ocksé
sirskilda kvaliteter i andra omriden som framstar
som mer vilda: "Mallins mosse — naturreservat troll-
skog”, “stora strévomraden, man méter dlgar, hjortar,
radjur och vildsvin. Men inga ménniskor”. Kartornas
innehall ger tydligt tecken pé att dven relativt vanliga
stillen kan uppvisa en stor artrikedom och bjuda pa
rika naturupplevelser.

PARTICIPATORY MAPPING | FRAMTIDEN
Participatory mapping ir fortfarande en ny metod,
men den har bérjat anvindas i MKB-underlag och
infrastrukcurplanering. Tillimpningen i utredningen
som ndmns i inledningen 4r pa flera sitt intressant
men vicker ocksd ménga tankar for framtiden, inte
minst om hur ett lokalt material kan bearbetas,
visualiseras och kommuniceras i planeringsprocessen.

Sammantaget framstir participatory mapping
som en mycket intressant metod for att identifiera
landskapsvirden ur ett medborgarperspektiv. Att
forsumma — eller misslyckas med att samla in — invi-
nares kunskaper och perspektiv i planeringen kan
leda till att enastdende natur- och kulturmiljévirden
forsvinner for alltid.(»

Wu CHIA-JUNE & KAROLINA IsakssoN, KTH
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Museet stangdes for Darwin
I 4r firas 200-arsdagen av Charles Darwins
fodelse. En avhandling frin Ume3 universi-
tet visar hur kulturella virderingar snarare
4n vetenskap influerar museiutstillningar.

Chefen f6r det naturhistoriska museum
som oppnade i Géteborg 1923 var den
legendariske zoologen L. A. Jigerskiold.
Som forskare vid Uppsala universitet hade
han ett modernt vetenskapligt ideal for
naturhistoriska museiutstillningar. Men i
Géteborg forlorade Jagerskisld kontakten
med forskare och influerades istillet av
tyska museikollegors sitt att tinka med
rotter i den Linneanska systematiken.

Niir det efter forsta virldskriget uppstod
olika uppfattningar bland naturvetarna om
evolutionen, hade Jagerskiold inte lingre
de ritta forutsittningarna att virdera
vetenskapliga problem. Den utstillning
som dppnades vid museets invigning kom
ddrfér inte att visa utvecklingen enligt
Darwin, utan blev framforallt en produkt
av traditionen efter Carl von Linné.

— Och det var en 16sning som kyrkan
vilkomnade, siger forfattaren till avhand-
lingen Eric Hedqvist. Linné sigs som en
framstiende kristen och hans minne var
dessutom en enande kraft i det svenska
samhillet. Man bor vara uppmirksam pé
vilka intressen utifrin som paverkar muse-
ernas utstillningar. Det giller ocksa idag.

Det dréjde till 1959 innan Darwin slipp-
tes innanfor porten till Géteborgs naturhis-
toriska museum. Forst di visades en stor
tavla 6ver djur-
rikets utveck-
ling i form av
ett slikeerid
enligt den bild
av utveckling
som Darwin
tecknat hundra
ar tidigare. Illustration:

The New Student’s Reference Work, 1914

Bakterier utfor miljoarbete
i vatmarker

Forskare vid
Lunds univer-
sitet har gjort
en omfattande
undersdkning av
32 anlagda vit- |
marker i nord-
vistra Skidne
och Halland.

Resultaten visar |

- i 4% oy | 2, s b
att vatmarkerna Foro. Urban Emanuelsson
innehiller gott

om virdefulla bakeerier, som gor en stor
insats for reningsarbetet i jordbruksland-
skapet.

Sverige har som nationellt miljémal att
till &r 2010 skapa 12 000 hektar vitmarker.
Trots att samhillet gor stora satsningar pd
att anlidgga nya vitmarker, saknas djupare
kunskap om vitmarkernas férmaga att
rensa bort lickande niringsimnen och
fororeningar fran frimst jordbruket.

— Man vet att vitmarker fungerar som
ett slags reningsverk, men ingen vet egent-
ligen hur deras effektivitet varierar med
olika faktorer, exempelvis vilka baketerier
som finns i vitmarkerna, berittar forskaren
Susann Milenkovski.

Milenkovski har studerat hur kvive
tas omhand i vitmarkerna. Kvive ir ett
niringsimne som licker ut frin dkrarna
och orsakar problem med algblomning
och syrebrist i sjdar och hav. I vitmarkerna
finns ett stort antal olika bakterier som
fingar upp kvivet och omvandlar det frin
niringsformen nitrat till ofarlig kvivgas.

Milenkovski har ocksd undersékt om
rester av bekdmpningsmedel mot skadein-
sekter, ogris och svamp i jordbruket skulle
kunna skada bakteriesamhillena i vitmar-
kerna. S4 verkar dock inte vara fallet utifrin
de aktuella mitningarna.

Néista Biodiverse utkommer i oktober 2009.
Prenumerera gratis inom Sverige! biodiverse@cbm.slu.se

Lds pa ndtet www.cbm.slu.se/biodiverse

Vaxter och avfall hindrar
lackage fran depaer

Industriavfall och noggrant utvalda vixter
som rorflen kan tillsammans bilda ett effektive
skydd mot lickage av tungmetaller fran avfall
i stora depder. Det visar Clara Neuschiitz vid
Stockholms universitet i sin avhandling,

Ett problemavfall r sulfidrik sand frin
gruvindustrin. Sanden reagerar med luft
och vatten om den inte ticks &ver, och
sldpper ett surt lickage som ir giftigt for
vattenorganismer. Hir kan ett annat avfall,
flygaska frin virmeverk, anvindas. Det hir-
dar ihop till ett mycket hare tdtskike. Om
sedan niringsrike slam frén avloppsrening
liggs over flygaskskiktet kan vegetation
etablera sig och férhindra erosion och vind-
spridning, minska mingden lickagevatten
och dessutom bidra till att platsen fir ett
trevligare och mer tilltalande utseende.

Valet av vixter har stor inverkan pa hur
en sidan hir efterbehandling fungerar.
Olika arter har visat sig kunna vixa ned i
harda titskike olika vil — exempelvis kan
detsnabbvixande energigriset rorflen luckra
upp en mycket hdrd yta av hirdad flygaska,
medan andra vixter undviker askan.

Aktuellt

2009
Naturens &r. Firandet av nationalpar-
kernas 100-arsjubileum pagar hela
aret.
www.naturansar.se

10-11 juni
Ecosystem services — a tool for sus-
tainable development. Internationell
konferens, Kristianstad.

Juni
INCLUDE - ett forskningsprogram
om en transportinfrastruktur i
harmoni med landskapet - slut-
rapporterar.

22-28juni
Faltkurs i Ruménien for natur- och
kulturmiljévardare. Arr.CBM och
BioHeritage.

7-8 okt
Maéngfaldskonferensen 2009:
Skyddade naturomraden, NRM



